


HYTRACK HY 560 4x4 EFI
Passage à l’injection…
Après à peine six mois de commercialisation, le 
Hy 560 fait peau neuve en 2009 et reçoit notam-
ment une carrosserie plus affûtée faisant penser 
à un joyeux mélange entre un Sportsman Polaris 
et un Grizzly Yamaha. Nouvelle réussite esthéti-
que pour l’équipe de Delta Mics, le 560 offre 
notamment trois phares, dont un sur le guidon, 
quatre roues indépendantes avec enclenchement 
du pont avant à commande électrique, quatre 
disques à commandes hydrauliques, une boîte de 
vitesses automatique à variateur avec gamme 
longue, gamme courte et marche arrière, une 
transmission finale par cardan et, cerise sur le 
gâteau, son bicylindre reçoit désormais un sys-
tème d’injection Delphi made in USA… 

Les premiers tours de roues 
d’une présérie
A peine sorti des chaînes de montage de l’usine 
Linhai, ce nouveau millésime du 560 ne sera pas 
disponible en concession avant plusieurs semai-
nes. C’est donc en avant-première que nous avons 
pu essayer le modèle de présérie... Confortable, 
spacieux et bien fini, le 560 est la preuve de la 
montée en qualité des produits Linhai. Les com-
mandes sont ergonomiques, et la selle moelleuse 
est plus étroite que sur le HY 700. Disposant d’un 
vide-poches à l’arrière, ce 560 a vraiment presque 
tout d’un grand. Agréable d’utilisation, le sélec-
teur de vitesse est souple et précis, et le passage 
en 4x4 simple et efficace. Côté moteur, notre 
présérie a malheureusement connu quelques 
ratés et ne disposait manifestement pas d’une 
cartographie de l’injection tout à fait ajustée. 
Moralité, très coupleux à bas régime, il manquait 
de gnaque dans les tours. Au tempérament idéal 
pour un usage utilitaire, nous ne pouvons qu’es-
pérer qu’une fois affinée, sa courbe de puissance 
rendra ce bicylindre plus grisant à utiliser en 
randonnée. Néanmoins, compte tenu du poids de 
la machine (près de 400 kg en ordre de marche), 
il ne faut pas s’attendre à un miracle ! En zone 
trialisante ou dans le gras, il fait en revanche état 
d’une grande motricité, même si l’on regrette 
l’absence d’un blocage du différentiel avant. Cette 
motricité exemplaire est aussi le fruit d’une 
bonne liaison au sol passant par quatre roues 
indépendantes dotées de suspensions conforta-
bles et efficaces. Avec quatre disques, le freinage 
est sain, équilibré et offre un réel gage de sécu-
rité. Comme le 700 de « Dinli », le Hy 560 béné-
ficie d’un gabarit généreux qui lui confère un bon 
niveau de stabilité. Malheureusement, et curieu-
sement aussi d’ailleurs, il souffre du même pro-
blème de lourdeur du train avant, les coups de 
guidon en moins. Très dure, la direction nécessite 
d’avoir des bras de bûcheron et se montre très 
fatigante à l’usage… c’est là encore la principale 
faiblesse de cette nouveauté.

Bilan
A 5 990 euros TTC, le positionnement tari-
faire du Hy 560 est des plus attractifs. Idéal 
pour les professionnels, il devra toutefois 
revoir sa copie au niveau du train avant pour 
conquérir le cœur des quadeurs et des qua-
deuses les moins baraqués…

Hytrack - Hy 560 4x4 EFI
5 990 d

Fiche technique
Type moteur : 	 bicylindre 4 temps 
	 à refroidissement liquide 
	 et injection
Cylindrée : 	 514 cc
Démarrage : 	 électrique + lanceur 
Transmission : 	 automatique CVT / 4x4 
	 débrayable
Dimensions L x l x h (cm) : 
	 222 x 119,5 x 121
Empattement : 	 129,5 cm
Suspension avant / arrière : 
	 doubles triangles avec 
	 barre antiroulis arrière 
Freins avant/arrière : 
	 4 disques hydrauliques
Poids à sec : 	 372 kg

•	Look
•	Phare directionnel
•	Suspensions

•	Direction lourde
•	Moteur (présérie)
•	Pas de blocage de 
	 différentiel avant—

+

Stable et bien équilibré, le 560 ne prend 
quasiment pas de roulis.

Protège-mains, large garde-boue et pneus à gros crampons, 
le Hy 560 est taillé pour les professionnels. 

Dommage ! Le 560 n’a pas hérité des beaux 
rétros du 700…

Avec quatre disques à commande hydrau-
lique, le freinage est… assuré !

Ce bicylindre mériterait sûrement une petite 
montée en cylindrée pour être plus grisant  
à utiliser…

La boîte à gants est spacieuse mais devrait 
être étanchéifiée.

A l’avant comme à l’arrière, phares et clignotants sont parfaitement intégrés.

Particulièrement confortable, le Hy 560 
bénéficie d’une excellente liaison au sol.

Malgré ses presque 400 kg, le 560 n’a aucun mal à décoller.

Suffisamment étroite, la selle favorise 
les déhanchements.

Ce quad fait preuve de  motricité 
 en toutes circonstances.
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